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Kiel, den 24.12.2020

Fragen zum weiteren Vorgehen im Zusammenhang mit der Umgestaltung des westlichen
Fordeufers

Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister Dr. Kdmpfer,

wir danken lhnen in diesem offenen Brief fir lhre Bereitschaft zu einer offeneren
Kommunikation und somit transparenteren Verkehrsplanung, um kiinftig Gber geplante
Verdanderungen rechtzeitig und umfassend zu informieren und dadurch eine Diskussion zu
ermoglichen.

Auch mochten wir einleitend feststellen, dass das Potenzial des westlichen Fordeufers im
vorhandenen Zustand nicht voll ausgeschopft wird. Gerade deshalb ist es wichtig, vor einem
moglichen richtungsweisenden Beschluss mit grofer interdisziplindrer Tragweite eine
fundierte und qualitatsgerechte Entscheidungsgrundlage zur Verfligung zu stellen, um die
Entscheidungstrager vollumfanglich zu informieren und damit eine seriése Meinungsbildung
Uberhaupt erst zu ermdoglichen. Diese u. E. unerldssliche Grundlage sehen wir zum jetzigen
Zeitpunkt als nicht gegeben an.

Mit lhrer Entscheidung den Gestaltungswettbewerb zu 6ffnen und auch Planungen mit
Autoverkehr zuzulassen, ist es zwar moglich geworden, eine vielseitige Variantenprifung
durchzufiihren, allerdings geben wir zu bedenken, dass es durch die aktuelle
Zusammenfassung der drei Bauabschnitte der stdadtebaulichen MaBnahme "Kiellinie &
Disternbrooker Fordehang" zu unnotigen Verzégerungen in den Abschnitten Reventlouwiese
& Landeshausufer sowie am Berthold-Beitz-Ufer durch die Planung der verschiedenen
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Varianten auf der nérdlichen Kiellinie kommen kdnnte. Daher halten wir es fiir unbedingt
erforderlich, die drei geplanten Abschnitte in der Kommunikation nach auf3en und planerisch
voneinander zu trennen. Zumal die Instandsetzung der Spundwand im Bereich des Berthold-
Beitz-Ufers nicht Bestandteil des Umgestaltungsprozesses ist.

Des Weiteren halten wir es flir zwingend erforderlich, dass alle Planungsvorschlage, vor allem
aber die, welche ohne Autoverkehr erarbeitet werden, ein aussagefahiges Verkehrskonzept
beinhalten, um die Birger*innen durch die Verkehrsverlagerungen nicht weiter zu belasten.
Dieser offene und transparente Ansatz muss in die Ausarbeitung und Bewertung der
Vorschlage einflielen.

Denn wir sind davon Uberzeugt, dass jeder Eingriff in den Verkehrsfluss der nordlichen Kiellinie
nicht nur Auswirkungen auf die Nachbarschaft, sondern auf das gesamte Stadtgebiet haben
wird. Daher muss hier eingehend und griindlich geprift werden.

Hierzu stellen sich aus unserer Sicht folgende Fragen:

1. Werden die Knotenpunkte (signalisiert/unsignalisiert), die prognostisch einer
Verkehrszunahme unterliegen, auf Leistungsfahigkeit geprift und koénnen diese
zusatzliche Verkehrsmengen anforderungsgerecht aufnehmen?

2. Wird die Leistungsfahigkeit der folgenden Strallenabschnitte geprift, da nicht
verbindlich abgeleitet werden kann, dass diese fiir die angegebenen Verkehrsmengen
ausreichend dimensioniert sind und auch baulich/geometrisch in der Lage sind,
zusatzliche Verkehre aufzunehmen?

FeldstralRe nordlich Koesterallee fur 14.100 Kfz/24h
FeldstralRe sudlich Koesterallee fiir 12.500 Kfz/24h
Koesterallee fir 5.300 Kfz/24h

Niemannsweg fiir 4.000 Kfz/24h

e. Lindenallee fiir 4.500 Kfz/24

Quelle: Prasentation stadtebaulichen GesamtmaRnahme "Kiellinie & Disternbrooker Fordehang" Seite 43 ff.
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3. Nicht nur die Bericksichtigung der Verkehrsbelastungen bei einer Teil oder
Vollsperrung der Kiellinie-Nord auf den Nord-Stid-Achsen, sondern auch die durch eine
Teil- oder Vollsperrung véllig unstrittig erwartete Erhéhung der Verkehrsbelastung auf
den West-Ost-StraBenziigen (von B 76/Westring bis westliches Fordeufer), die mit sehr
hohem Wohnbevélkerungsanteil und erheblicher Betroffenheit in Bezug auf die
verkehrlichen Mehrbelastungen inkl. Emissionen und Larm in unzuldssiger Weise
vollstandig unbericksichtigt bleiben (v. a. die West-Ost-Achsen: Paul-Ful3-Stralle -
Divelsbeker Weg, KleiststraBe—BillowstraBe-Schlieffenallee, = Esmarchstralle-
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10.

11.

MoltkestraRe,  Olshausenstralle-Beselerallee-Reventlouallee), erfordert eine
Bewertung. Wird hier eine entsprechende Bewertung vorgenommen?

Werden parallel Konzepte entwickelt, um die umliegenden Schulen, Kindergarten und
anderen Einrichtungen des 6ffentlichen Lebens zeitgleich mit der Umgestaltung der
Kiellinie hinsichtlich einer etwaigen Verkehrsverschiebung zu entlasten?

Die Schaffung von Premiumradrouten entldsst die Stadtverwaltung nicht aus der
Verpflichtung, den Radverkehr in den Wohngebieten allgemein sicher zu gestalten. Mit
einer Entlastung/Sperrung der Kiellinie wird der Verkehr ganz oder teilweise in die
Wohngebiete verlagert. Gibt es bereits Pline, wie der Radverkehr auf den
Ausweichstrecken sicherer gemacht wird?

Wie soll der zusatzliche zu erwartende Parkplatzbedarf, der auf Grund der geplanten
neuen Freizeitflache auf der nordlichen Kiellinie entsteht, gedeckt werden, sodass es
in angrenzenden Wohngebieten nicht zu zusatzlichen Belastungen kommt?

Wann werden die Rohdaten der dem Zwischenbericht und der Prasentation zu Grunde
gelegten Verkehrszahlungsergebnisse veroffentlicht und welche neuen Verkehrszahlungen
sind wann wie geplant?

GemaR den Vorschlagen der Stadtverwaltung ist lediglich die Schaffung von wenigen
Behindertenparkflachen an der nordlichen Kiellinie geplant. Wir geben allerdings zu
bedenken, dass ein GroRteil der mobil eingeschrankten Personen nicht Uber einen
Behindertenparkausweis verfiigt. Wie sollen diesen mobil eingeschrankte Menschen
die neu geschaffenen Freizeitflaichen erreichen, wenn massiv 6ffentlicher Parkraum
eingespart werden soll?

Gibt es bereits Rahmenbedingungen fiir die angedachte ,Variante mit Autoverkehr”,
d.h. gibt die Stadtverwaltung einen minimalen oder maximalen Durchsatz von Kfz pro
Tag oder z.B. zeitliche Einschrankungen oder dhnliches vor?

Ist beabsichtigt, fir die Gesamtmafnahme ,Neugestaltung der Kiellinie” eine
Bauleitplanung aufzustellen und eine Umweltvertraglichkeitspriifung durchzufihren?

Der Fordehang im nordlichen Abschnitt der Kiellinie sowie Forstbaumschule und
Diederichsenpark sind gemdR Verordnung der Stadt Kiel aus dem Jahr 1980
Landschaftsschutzgebiet. In der Vorbereitenden Untersuchung (VU) zur MaRnahme
wird von den Gutachtern der Stadt von einem ,,Griindenkmal mit hoher historischer
und kulturlandschaftlicher Bedeutung gesprochen und eine hohe Denkmalqualitat
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konstatiert. Bei Umleitung des Verkehrs durch Forstbaumschule und Diederichsenpark
Uber den Niemannsweg wird dieser Park- und Landschaftsraum aus unserer Sicht
weiter beschadigt. Ist beabsichtigt, vor einer Grundsatzentscheidung Uber die
umzusetzende Planungsvariante ,autofreie Kielllinie” die Auswirkungen auf die
Qualitdat von Forstbaumschule und Diederichsenpark als Naherholungs- und
Landschaftsschutzgebiet und die Denkmalqualitat dieses Park- und Landschaftsraumes
zu untersuchen?

12. Bei einer Sperrung der Kiellinie-Nord wird der Verkehr einer KreisstraBe durch Wohn-
und Erholungsgebiete (iber Gemeindestrallen umgeleitet. Ist beabsichtigt, die
Widmung der Kiellinie als KreisstralRe einzuziehen und die vom Umgehungsverkehr
frequentierten GemeindestraBen in KreisstraRen umzuwidmen?

13. In was fur einem Zeitraum soll die GesamtmaBnahme ausgefiihrt werden? Zu wann ist
die Fertigstellung der einzelnen Teilabschnitte geplant?

Aus unserer Sicht ist es notwendig, das stadtebauliche Entwicklungskonzept um diese zum Teil
noch zu prifenden Auswirkungen zu erganzen bzw. zu erldutern, um so die Transparenz zu
gewadhrleisten und eine fundierte und qualitdtsgerechte Entscheidungsgrundlage zur
Verfligung zu stellen.

Wir danken lhnen fiir die rasche Beantwortung unserer Fragen und wiinschen lhnen alles Gute
fiir die Weihnachtsfeiertage und einen gesunden Start in das neue Jahr 2021.

Magdalena Drewes
Sprecherin
Initiative , Kiellinie fur alle”
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